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For the purpose of economising, a pre-supply pump usually used to transport the oil via the rising pipe 1 1 from the 
oil sump 1 to the oil tank 8 placed at a higher level, from which a feed pipe 10 departs leading to the areas 4 of the 
machine to be lubricated or cooled and equipped with an oil pump 9, the oil sump 1 is isolated from the atmosphere 
and the rising pipe 11 is dimensioned such that the gas and/or vapour pressure in the zone of the oil sump 1 is 
sufficient for transporting the oil into the oil t ank 8 equipped with a breather 14. Application field: machines, 



especially internal combustion engines, etc. 
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La prSsente invention concerne une distri- 
bution d'huile de graissage et/ou de ref roidissement pour 
une machine, particulierement un moteur a combustion 
interne, distribution comportant un carter d'huile aliments 
5 par retour, un reservoir d'huile plac£ plus haut que le 
carter et, entre les deux, une canalisation ascendante 
sans pompe servant au transport de 1' huile de carter vers 
le reservoir, et dont 1' orifice se situe au-dessus du 
niveau d'huile dans le reservoir, duquel au-dessous du 

10 niveau d'huile part vers le moteur une canalisation 
d 1 alimentation en huile equipee d'une pompe a huile, 
et realisant le transport de 1* huile a travers 

la canalisation ascendante grSce a une difference de 
pression pneumatique. 

15 Les systemes usuels de graissage a carter sec 

necessitent deux pompes, a savoir une pompe de prealiraen- 
tation placed has pour restituer 1' huile du carter dans 
le reservoir et une pompe de refoulement d'huile dans la 
canalisation d' alimentation en huile. La pompe de pr£- 

20 alimentation doit €tre dimensionnee pour un volume 

d' alimentation relativement important, puisqu'a l'huile 
rendue par le moteur et s'accumulant dans le carter sont 
obligatoirement m£lang£s de I'air ainsi que, pour les 
moteurs a combustion interne, des gaz de combustion, 

25 La demande de brevet ant^rieure P 35 42 955.0 

deer it une distribution d'huile de graissage et/ou de 
ref roidissement du type precit<§, qui evite une pompe 
particuliere de prealimentation dans la canalisation 
ascendante. Dans cette conception, le reservoir d'huile 

30 est isoie de 1' atmosphere et le gaz et la quantity d'air 
accumul^s dans le reservoir d'huile au-dessus du niveau 
d'huile sbnt, au moyen d'une canalisation munie d'une 
pompe a vide, aspires dans le carter d'huile en liaison 
avec 1 1 atmosphere . La depression ainsi cr£ee dans le 

35 reservoir au-dessus du niveau d'huile sert a aspirer 
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I'huile par la canalisation ascendante du carter dans le 
reservoir. 

Le probl&me fondamental de la pr^sente 
invention consiste k r^aliser une distribution d'huile de 
graissage et/ou de ref roidissement du type pr£cit£, de 
manifere h. pouvoir £galement renoncer a une telle pompe h 
vide pour le transport de I'huile & travers la canalisation 
ascendante . 

Le probl&me est rSsolu selon I 1 invention par 
une distribution caract£ris£e par le fait que le carter 
d'huile n'est mis * 1 ' atmosphere que par une sortie 
deration du reservoir d'huile et par la canalisation 
ascendante, dont la section transversale est dimensionnSe 
de telle sorte que la surpression dans le carter d'huile 
provoquSe par l'entr<*e d'air et/ou d'autres gaz du fait 
du fonctionnement de la machine assure le transport £ 
travers la canalisation ascendante de la quantity d'huile 
& maintenir dans le reservoir d'huile. 

La pr^sente invention utilise ainsi, dans un 
mode de construction extremement simple, la force de 
pouss^e des gaz et des vapeurs indSsirables dans la zone 
du carter d'huile (c'est-2l-dire aussi bien dans le volume 
isolS de 1' atmosphere au-dessus du niveau dans le carter 
qu'& l'int^rieur du volume d'huile lui-m€me) pour trans- 
porter la quantity d'huile n6cessaire par 1 • interm<§diaire 
de la canalisation ascendante du carter au reservoir. 

L'art ant£rieur doit ici etre mentionnd, en 
1 'occurrence les documents DE-PS 12 56 476 ou DE-GM 84 33 272, 
desquels il ressort le fait connu — qui y est considers 
comae un inconvenient — que l'air passant h travers la 
canalisation d 'aeration d'un carter d'huile entralne de 
I'huile et que celle-ci doit Stre s6par(fede lui et ramenSe 
a u moyen d'une pompe dans le carter. On ne peut cependant 
rien ddduire de ces documents quant k une distribution 
d'huile comportant un reservoir placd au-dessus du carter 
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et relie k celui-ci par une canalisation ascendante, 
reservoir duquel part la canalisation de distribution 
d'huile proprement dite. vers les emplacements k graisser 
ou k refroidir du moteur & combustion interne. 
5 L' invention sera d^crite plus en detail k 

l'aide d'exemples de realisation illustr^s par les 
dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une coupe verticale d f un 
moteur k combustion interne k piston alternatif £quip£ 

10 d'une distribution d'huile conforme k V invention ; et 

- les figures 2 et 3 sont des coupes verticales 
de la zone du reservoir d'huile comportant diff brents 
niveaux d'huile. 

Si l'on considfcre tout d'abord la figure 1, 

15 on y reconnait, ferme par le carter d'huile 1, le 

corapartiment 2 du vilebrequin avec le vilebrequin 3 et 
ses paliers 4 k lubrifier, un piston alternatif 5 dans 
le cylindre 6 ainsi qu'en 7 l , arbre k cames commandant 
les soupapes d'echange de gaz, nan representees. 

20 L' huile est conduite aux emplacements k lubri- 

fier , comme par exemple les paliers 4 de vilebrequin , non 
pas directement depuis le carter 1 ou le compartiment 2 
du vilebrequin, roais depuis le reservoir d'huile 8 place 
au-dessus du carter d'huile 1 au moyen d'une canalisation 

25 d' alimentation en huile 10 equipee d'une pompe k huile 9. 
L* huile qui, apr&s avoir rempli son role de lubrif ication 
et de refroidissement, s'est accumuiee k nouveau dans le 
carter 1, est transportee du carter vers le reservoir 8 
au moyen de la canalisation ascendante 11, qui n'est pas 

30 equipee d'une pompe mais qui, pour ce faire, est dimen- 
sionnee de manifere que, sous l'effet des bulles de gaz 12 
et de vapeur situees dans le volume d'huile du carter 1 
ainsi que sous l'effet de la pression au-dessus du cairter 
1, elle maintienne dans le reservoir 8 la quantite d'huile 

35 necessaire. La pression dans le carter et au-dessus du 
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niveau d'huile de celui-ci dans le compartiment 2 du 
vilebrequin est produite par des fuites de gaz 13 entre 
la surface de course du cylindre 6 et le piston 5 ainsi 
que ses segments racleurs. La condition necessaire est 
bien evidemment l'6tancheit6 du reservoir d'huile 1 et du 
compartiment 2 du vilebrequin a I 1 atmosphere ; pour cette 
raison, la sortie d' aeration 14 se situe dans le reservoir 
8 au-dessus du niveau d'huile. 

En regilae permanent, le niveau d'huile dans le 
carter 1 se situe a la hauteur de l'ouverture de 1' extre- 
mity inf erieure de la canalisation ascendante 11. 

Comme on peut le voir, tous les elements consti- 
tutifs de la distribution d'huile sont integres dans le 
moteur a combustion interne, si bien qu'un bon echange 
thermique et, de ce fait, un rechauf fement rapide du moteur 
apres un depart a froid sont assures. 

Des mesures complementaires peuvent §tre 
prises pour renforcer la force d' alimentation generee 
pneumatiquement et agissant sur i'huile a travers la 
canalisation ascendante 11. Ainsi, la sortie d'aeration 14 
peut fitre, comme cela est connu, reliee au systeme d 1 aspi- 
ration du moteur en un emplacement amenant une depression. 
II peut §tre judicieux, en outre, en particulier dans les 
regimes moteur pendant lesquels les fuites 13 ne generent 
dans le compartiment 2 du vilebrequin qu'une pression 
relativement faible, c f est-a-dire au ralenti ou en frein 
moteur, de prevoir une augmentation des fuites. A cet 
effet, sur la figure 1, la canalisation 15 part de la 
surface de course du cylindre 6 et livre au carter 1 et 
au compartiment 2 de vilebrequin une pression qui provient 
de la pression des gaz dans la cbambre de combustion 16 du 
cylindre 6. Mais la creation d'une telle fuite comple- 
mentaire n'est possible a travers la soupape 17 que dans 
les regimes particuliers mentionnds eu egard a la distri- 
bution d'huile, laquelle soupape est mise en oeuvre en 
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fonction d'un signal annoncant que le niveau d'huile dans 
le reservoir 8 se situe au-dessous d*une valeur rainimale 
predetermined • 

Pour exclure le vide du reservoir 8 dans les 
5 phases d 1 arret du moteur, une soupape 18, qui est actionn6e 
en fonction de la pression d'huile, est plac^e dans la 
canalisation d* alimentation en huile 10. 

Les figures 2 et 3 prSsentent une autre mesure 
visant a assurer la distribution d'huile. Les Elements 

10 d6ja presents sur la figure 1 , c'est-a-dire le reservoir 
d'huile 8, l'extremite de la canalisation d* alimentation 
en huile 10 du cote* du reservoir d'huile et la canalisation 
ascendante 11, sont d£sign£s par les m§mes references 
num^riques que sur la figure 1 . Les emplacements du r£ser- 

15 voir 8 ou ddbouchent les canalisations d' alimentation 10 
et ascendante 11 sont tres proches, de telle sorte qu'ils 
sont recouverts par la coiffe de flotteur 21 pr£vue avec 
le flotteur 20. La coiffe de flotteur 21 , qui est pr£vue 
avec des ouvertures 22 pour les gaz de fuite et les 

20 vapeurs, constitue avec le raanchon 23 et la partie d 1 extre- 
mity de la canalisation 11 une structure teiescopique qui, 
pour un niveau d'huile relativement eieve dans le reservoir 
8 (voir figure 2), est comrae etiree sous l'effet du 
flotteur 20 et du ressort de pression 24, de telle sorte 

25 que la canalisation ascendante 11 livre de l'huile dans 
le reservoir 8 et que la canalisation d' alimentation en 
huile 10 aspire de 1' huile du reservoir 8. 

Mais, des que le niveau d'huile descend dans 
le reservoir 8 au-dessous d'une valeur minimale predetermined, 

30 la structure teiescopique prend la position representee 

sur la figure 3 : sous leur poids, et en depit de la force 
du ressort 24 , la coiffe de flotteur 21 ainsi que le 
flotteur 20 et le manchon 23 s'enfoncent pour boucher les 
emplacements d' entree des canalisations ascendante 11 et 

35 d' alimentation en huile 10 vis-a-vis du volume propre du 
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reservoir ; a present, l'huile pratiquement sans gaz et 
sans vapeur est livrSe directement de la canalisation 
ascendante 11 dans la canalisation d ' alimentation 10 en 
evitant le reservoir d' huile 8 proprement dit. 
5 Cette huile est, comrae d6ja mentionn£, prati- 

quement sans bulles, puisque le mode d' action de la coiffe 
de plongeur 21, explicit^ a l'aide de la figure 3, 
con forme" men t a I'hypothese, ne se realise que si, par 
suite de fuites de gaz trop faibles, une montee en 

tO pression suffisante pour 1" alimentation en huile dans la 
zone du carter 1 n'est pas assur^e. 

Ainsi, cette invention cree la possibility, 
pratiquement sans d£pense supplementaire de construction, 
d'^conomiser la pompe de pr£alimentation indispensable 

15 autrement dans les graissages a carter sec usuels. 
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REVENDICATIONS 

1. Distribution d'huile de graissage et/ou 
de refroidissement pour une machine, particuli&rement un 
raoteur a combustion interne, distribution comportant un 

5 carter a huile aliment^ par 1* huile de retour, un reservoir 
d'huile plac£ plus haut que le carter et, entre les deux, 
une canalisation ascendante sans pompe servant au transport 
de 1' huile du carter vers le reservoir et dont l'orifice 
se situe au-dessus du niveau d'huile dans le reservoir, 

10 duquel, au-dessous du niveau d'huile, part vers le moteur 
une canalisation d* alimentation en huile £quip£e d'une 
pompe a huile, et r^alisant le transport de 1* huile a 
travers la canalisation escendante grace a une difference 
de pression pneumatique, caract£ris£e par le fait que le 

15 carter d'huile (1) n'est mis a 1' atmosphere que par une 

sortie d' aeration (14) du reservoir d'huile (8) et par la 
canalisation ascendante (11), dont la section transversale 
est dimensionn^e de telle sorte que la surpression dans le 
carter d'huile (1), provoqu^e par l'entr£e d'air et/ou 

20 d'autres gaz du fait du fonctionnement de la machine, 

assure le transport par la canalisation ascendante (11) 
de la quantity d'huile a maintenir dans le reservoir 
d'huile (8) . . 

2. Distribution d'huile selon la revendication 
25 1, caract4ris6e par le fait que le reservoir d'huile (8) f 

la canalisation ascendante (11), de meme que la canali- 
sation d' alimentation en huile (10) ainsi que la pompe 
a huile (9) sont int£gr£s dans la machine. 

3. Distribution d'huile selon la revendication 
30 1 ou 2, caract£ris£e par le fait que la machine est un 

moteur a combustion interne comportant une canalisation 
d 1 aspiration dans laquelle d£bouche la sortie d' aeration 
(14). 

4. Distribution d'huile selon l'une des 

35 re vend icat ions 1 a 3, caractdris^e par le fait que dans la 
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canalisation d' alimentation en huile (10) est plac£e une 
soupape d 'arret (18) command£e par pression d'huile. 

5. Distribution d # huile selon l'une des 
revendications 1 a 4, caract<§risde par le fait que la 
machine est un moteur a combustion interne et qu f il est 
prSvu au moins une canalisation (15) pour amener an carter 
d f huile (1) une pression provenant de la pression du gaz 
dans une chambre de combustion (16) au moins du moteur. 

6. Distribution d' huile selon la revendication 

5, caracteris£e par le fait que dans un moteur a combustion 
interne a piston alternatif, la canalisation (15) part de 
la zone de la surface de course du cylindre. 

7. Distribution d 'huile selon la revendication 

6, caractSrisde par le fait que dans la canalisation (15) 
est situ£e une soupape (17) ne debloquant cette canalisation 
que lorsque le niveau d'huile dans le reservoir d f huile 

(8) se trouve au-dessous d'une valeur predeterminee . 

8. Distribution d'huile selon l'une des 
revendications 1 a 7, caract«£risee par le fait qu'au 
reservoir d'huile (8) est adjointe une soupape (20 r 21, 
22, 23), commandee par niveau d'huile, pour <§tablir entre 
la canalisation d' alimentation en huile (10) et la cana- 
lisation ascendante (11) un court-circuit Svitant le 
reservoir d'huile lorsque dans celui-ci le niveau d'huile 
se situe au-dessous d'une valeur prSddterminee. 

9. Distribution d'huile selon la revendication 
8, caractSrisSe par le fait que la soupape commandite par 
niveau d'huile renferme une coiffe de flotteur (21) recou- 
vrant les entries de la canalisation d' alimentation en 
huile (10) et de la canalisation ascendante (11) cot<§ 
reservoir d'huile. 
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